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Thomas Calvo es profesor emérito de la Universidad de Paris-Oeste
(Nanterre X); actualmente es investigador y docente en El Colegio de
Michoacén. En sus inicios hizo historia demogréfica: Acatzingo, demo-
grafia bistdrica de una parroquia mexicana (1973). Es un reconocido
especialista en temas de la cultura y la politica en la monarquia hispanica
delos siglos XVII y X VIIL Su més reciente publicacién (2019) es Espadas
y plumas en la monarquia hispana. Alonso de Contreras y otvas vidas de
soldados (1600-1650).

El texto que a continuacion se resefia es Espacios, climas y aventuras:
el galedn de Filipinas y la fragata de las Marianas en el Pacifico occidental
(1680-1700), en cuyas péginas se da cuenta del papel del clima en los
viajes en el Pacifico. En aquella época, los principales enemigos de las
embarcaciones fueron los huracanes y los descuidos humanos, por lo
que nos preguntamos ¢es posible ubicar este libro dentro de la historia
ambiental? Hay que destacar que el autor se convierte en el capitdn del
libro; nos hace parte de la tripulacién gracias a las detalladas descripcio-
nes en diversos dmbitos que van desde la vida cotidiana de los navegantes
hasta las explicaciones sobre eventos meteoroldgicos.
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Lo anterior lo realiza a través de cuatro apartados: Introduccion,
“Relatos”, “Fuentes” y “Apéndices”. El primer segmento lo denominamos
introduccién, pues hay tres secciones generales antes de abordar por
completo el galedn de Manila. En ellas menciona que la escritura del
libro inici6 por gusto y cuestiones personales; al pasar del tiempo, se le
fueron afadiendo aspectos intelectuales que lo motivaron para realizar la
obra. Esta explicacién marca un ejemplo de las posibilidades que existen
al momento de elegir un tema o plantear una problematica.

En la seccion “Relatos” desarrolla la investigacién, mientras que en el
apartado que recibe el titulo de “Fuentes” nos presenta transcripciones,
y, por tltimo, en el “Apéndice” consigna bases de datos importantes,
pues el historiador da una lista de navios que navegaron de 1680 a 1701
entre Cavite (puerto situado en Filipinas), las Marianas (islas ubicadas
en Oceanta, al sur de Jap6n y al este del archipiélago filipino) y Acapulco.

Si el lector se acerca al libro que se resena con la intencién de encon-
trar un estudio general sobre el galeén de Manila, se le advierte que no
lo hallard, pues el interés del autor se concentra en los tltimos afios del
siglo XV1I, debido a que hubo alteraciones climdticas importantes, es
decir, una “miniglaciacién”, lo que le gener6 la interrogante “;hubo una
crisis del galedn del Pacifico que acompanara el catarro que sacudié al
planeta en los afios de 16902”

Hombresy climas, sefiala Thomas Calvo, fueron importantes en estas
travestas maritimas. A pesar de que se puede pensar que el ENOS (fend-
meno meteoroldgico también conocido como El Nino que se presenta
en el océano Pacifico) era el principal factor de riesgo en el mar, esto no
fue asi, ya que los hombres fueron determinantes en el destino de los
galeones y fragatas; aunque hay que destacar que de 1680 a 1700 fueron
tiempos dificiles para los navios, por dicho cambio climético, razén por
la que el autor plantea la pregunta que guia el libro.

Pero ¢por qué el fendmeno meteoroldgico de ENOS no fue el prin-
cipal destructor de galeones y fragatas? El historiador de El Colegio de
Michoacan explica que El Nifio entibia las aguas del Pacifico Occidental
cuando se presentan ciclones tropicales, tranquilizando la atmdsfera.
A pesar de ello, otras condiciones climdticas (lluvias, fuertes vientos,
huracanesy ciclones) eran determinantes porque afectaban a los navios,
por lo que eraimportante salir en una fecha especificay, lo fundamental,
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no cambiar de ruta, ya que el desconocimiento de los vientos y corrientes
era peligroso. Por ejemplo, no se podia navegar por el mar de la China
porque los huracanes eran constantes; por ello, los galeones que zarpaban
de Cavite o Manila tenfan que partir en junio.

Otras formas en las que el clima afectaba las embarcaciones son as-
pectos que pueden parecernos muy simples, pero en la realidad fueron
trascendentales para sobrevivir en el mar, como lo eran las jarcias con las
que se ataba el navio, pues muchas veces no se almacenaban las suficientes
porque significaba perder productos destinados al comercio debido al
espacio que utilizaban.

Aunque el historiador al inicio advierte al lector que no tocara
aspectos de la vida cotidiana, lo termina haciendo, por una cuestién in-
voluntaria, pues sus fuentes lo orillaron a esto. Escribe sobre las disputas
entre los pilotos (se podian encontrar méds de uno) y otros tripulantes.
Estos conflictos llegaban a ser recurrentes y atin mas cuando los navios se
quedaban atrapados en la red meteoroldgica oeste-pacifica porque resal-
taba su inexperiencia, y la diversidad de opiniones provocaban tension.

Por e¢jemplo, en septiembre de 1680, el San Francisco Xavier fue el
primer navio que zarpd de Cavite a las islas Marianas. Resulté un fracaso
porque ain no se conocia bien el trayecto, en noviembre enfrentaron
un temporal que destruyé parte de la embarcacion, posteriormente
los tripulantes sufrieron la misma situacién dos veces més. El capitin
Francisco Lazcano, desesperado, le entregé al piloto mayor el mando en
dos ocasiones y regresé al sur, pero el cabo superior queria ir a espiar a
la isla Hermosa (hoy Taiwén), porque el gobernador de Cavite le habia
otorgado esa tarea, el resto de los navegantes se opusieron y discutieron,
pero no contaban con que el mar los alejarfa un par de grados hacia al sur.

Mediante una narrativa fluida, entre tecnicismos y descripciones de las
embarcaciones, Thomas Calvo muestra lo complicada que erala vida en
el mar, por lo que se necesitaban hombres experimentados para afrontar
las situaciones que se presentaran. Es légico que, en muchas ocasiones,
cuando las personas que se embarcaban por primera vez, apenas al tocar
tierra firme escaparan, por lo que cuando las embarcaciones regresaban
llevaban menor niimero de pasajeros, y esto se debia también a la esca-
sez de alimentos (el arroz fue la principal comida) y de agua, ast como
al miedo de morir por alguna tormenta o una enfermedad no tratada.
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Por otro lado, el doctor Calvo resalta la colonizacién de las islas
Marianas, la cual fue dificil porque las personas de Cavite y Manila no
querfan irse a poblar, similar a lo sucedido con el septentrién novohis-
pano, ya que los habitantes de la capital de Ia Nueva Espana se negaban
a habitar el norte por las malas condiciones del territorio.

Las embarcaciones que le sirvieron para desarrollar la investigacion
fueron los galeones Santo Cristo de Burgos, Santo Nifio, Nuestra Sefiora
de Guia, San José y San Francisco Xavier. Todos navegaron en el océano
Pacifico durante los tltimos veinte afios del siglo X VII. Hicieron frente
a muchos problemas, que pudieron solucionar, pero también cometie-
ron errores minimos que en el mar estaban prohibidos y llevaron a los
tripulantes a la muerte.

El autor declara que es consciente de que no es el primero que consi-
dera al gale6n en su entorno como un instrumento meteoroldgico, pues
ya se ha abordado en otras ocasiones de esta manera. Por lo tanto, su
aportacién a la historiografia se concentra en tratar de manera profunda
los movimientos, los problemas humanos y climaticos de los barcos que
navegaron en el Pacifico de 1680 a 1700.

El historiador, formado en la academia francesa, también transcribié
las fuentes que utilizd para esta obra, aunque aclara que su objetivo no
es realizar una edicién de documentos de la época. Por esta razon, la
ortografifa estd modificada para hacer mds comprensible la lectura. A
pesar de ello, no podemos descartar su utilidad como fuentes primarias
o como referencias.

Los documentos transcritos son los diarios de pilotos. Estos tienen
una introduccién, en la que el autor deja claro que son escritos de
los testigos de la Mar del Sur, pero no por ello se deben tomar como
fuentes totalmente veridicas, por lo que fueron sometidas a la critica
con resultados distintos en cada una de ellas. También comparte las
dificultades de estos textos, pues expresan técnicas nduticas del periodo,
asi como vocabulario maritimo. La manera en la que el autor ha usado
esta informacion en su libro es de reconocerse, ya que, por medio de la
comparacién de documentos de la épocay estudios contemporaneos, ha
logrado la objetividad en su explicacion.

Los diarios consultados y transcritos proceden del Archivo General de
Indias; son los que escribieron dos pilotos de la fragata de San Gabriel en
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1687. Ese mismo afo, el almirante del gale6n Santo Nifio y de Nuestra
Senora de Guia dejé su testimonio por escrito. También es posible en-
contrar la transcripcion del documento que parece un didlogo sobre la
confesion del capitdn Lazcano, miembro de la balandra San Francisco
Xavier de 1680 a 168]1.

El lector debe saber que al adentrarse en las paginas encontrard un
vocabulario poco conocido; por ejemplo, el relacionado con las coorde-
nadas de los territorios abordados como lo son Manila, Cavite, Acapulco,
las Marianas, etcétera. También la variacién de los nombres de algunos
lugares puede causar confusién. Ademds, el lenguaje maritimo es com-
plicado, y atn més el del periodo virreinal; por esta razon, al final del
libro el autor acierta en haber creado un glosario y con ello solucionar de
manera eficaz la comprensién de ciertos tecnicismos que son necesarios
para dimensionar las diferentes historias que se dieron en la mar. Otro
aspecto no menos importante es la elaboracion de mapas a partir de las
explicaciones que Thomas Calvo va sefialando en el texto.

Todo lo anterior es producto de la consulta de distintas fuentes
del Archivo General de Indias, crénicas, diarios de navegacion, y una
bibliografia variada que se nutre de diferentes ramas de la ciencia como
la geografia, la cartografia y la meteorologia, lo que permite tener una
visién general acerca de la nao de Manila a finales del siglo XVII en los
mares del Pacifico, objeto principal del libro.

Esta es una de las obras en espanol mds completas sobre el tema, pues
destaca la importancia del gale6n para establecer relaciones entre Asia,
Américay Europa, ademds de la relevancia del clima en las embarcaciones.

Ahora bien, al revisar la produccién de la historiografia mexicana
relacionada con la historia ambiental es posible considerarla joven, pues
sus estudios iniciaron aproximadamente hace un cuarto de siglo (Cafiedo
y Radding, 2016, p. 19), y las investigaciones sobre el periodo virreinal
se reducen a los cambios de paisajes, cultivos, minerfa, uso y relacion
del suelo y el agua, aunque ultimamente se ha destacado el interés por
presentar como protagonistas al clima, la meteorologfa, las plagas, los
ciclones, aspectos que destacan y gufan la obra del doctor Thomas Calvo.

La historia ambiental implica transformaciones en diversos aspectos
como lo son la salud, el comercio, la economfa, la demografia. Y en el
libro se explica cémo el clima y sus fenémenos meteoroldgicos afectaban
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esas cuestiones en el mar abierto, o sacaso el mar no es parte del medio
ambiente? No debemos reducir la historia del agua a solamente la potable.

Por otro lado, si partimos de que la historia ambiental implica “la
conjuncién de formas y modos interdisciplinarios, el manejo de datos
actuales y pretéritos, y el reconocimiento de lugares, paisajes y procesos
culturales y naturales, que fueron transformados por diferentes socie-
dades en otros contextos espacio temporales” (Urquijo, Vieyra y Bocco,
2017, p. 10), la obra resefiada cumple con los requisitos.

A pesar de que ubicamos la obra dentro de la historia ambiental, no
podemos dejar de lado el papel de los hombres que estuvieron a bordo de
la nao y padecieron a flor de piel las consecuencias de los caprichos del
clima, pues ellos fueron los que sufrieron, sintieron miedo, hambre, feli-
cidad, angustia, desesperacion, incertidumbre, y en muchas ocasiones el
conjunto de esas emociones se convirtié en la motivacién pararegistrar sus
testimonios de manera escrita, que hoy en dia nos funcionan como fuentes.
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