Ivette Garcia Sandoval, Marisa Pérez Domin-
guez y José Ronzon Ledn [coords.], Puertos
y comercio en el Golfo de México (siglo XIx),
Campeche, Ediciones Morbo, 2014.

Los puertos son abrigos naturales o artificiales para resguardar embar-
caciones con el fin de trasladar pasajeros o cargas. Los puertos abren
las posibilidades de un comercio que desde tiempo atrds se considera
necesario en el desarrollo econdmico. En el Golfo de México, durante el
siglo XX, que es el espacio y periodo que toma como tema central el li-
bro que se reseia, los puertos comerciales no fueron unicamente sitios
de empuje liberal, también representaron emblemas del progreso. Su
existencia se convierte en un estimulo para las actividades econdémicas
que se suponen benéficas para las condiciones sociales de los habitan-
tes de las regiones en las cuales se instalan.

La construccion de los puertos se efectia con toda una intenciona-
lidad de aparecer como polos que garantizan éxito. Ast como se realizan
obras de ingenierfa para levantarlos, los puertos son construidos como
iconos, como simbolos e imaginarios de futuros que se anuncian ple-
toricos de bonanza. En su portada se aprecia una bellisima imagen de
tarjeta postal referente al puerto de Veracruz, que desafortunadamente
no presenta el crédito correspondiente, en ella se refleja el papel que
desempenaron estas instalaciones.

La imagen de la portada es representativa de un puerto del Golfo
de México. Es una excelente ilustracion de que los puertos de esa region
fueron considerados polos comerciales que atrajeron a empresarios
que eran inversionistas potenciales que beneficiarian a México, no sélo
por su dindmica comercial interna, sino por la que podrian impulsar a
las naciones circuncaribeias y sudamericanas. Eso si, con el liderazgo
de las compafias navieras europeas y norteamericanas.
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En su momento, los puertos se imaginaron tal y como se represen-
tan a través de imdgenes como la que adorna la portada de nuestro libro
resenado.

En consecuencia inversionistas, empresarios y comerciantes vieron en sus
enclaves portuarios y en sus 4mbitos regionales posibilidades de negocios
redituables, y esta vision llevd a considerar la navegacion en general como
un campo de inversion de capital favorable que facilitarfa actividades mer-
cantiles mayores e impulsaria circuitos mercantiles con dindmicas coinci-
dentes con el desarrollo y con las demandas de los mercados internacio-
nales.!

Los trabajos incluidos en el texto son siete. En “Languidece un puer-
to: Campeche en la segunda mitad del siglo XiX”, Ivette Garcia Sandoval
muestra que su puerto natal es un ejemplo de la construccidn esperan-
zadora de un imaginario lleno de fortaleza, inicamente en la imagen que
gobernadores y ciudadanos campechanos crefan una realidad innegable,
aunque segun la propia autora, su trabajo tiene como obijetivo realizar

un acercamiento al devenir del puerto campechano a través de los dis-
tintos diagnosticos y proyectos realizados en la segunda mitad del siglo
XIX con miras a la reactivacion de la actividad portuaria y el comercio; vin-
culando estas iniciativas al papel que ha jugado la idea del puerto en la
construccion identitaria local y la articulacion del proyecto a futuro (p. 22).

La condicidn de puerto tinico que mantuvo durante la época colonial,
con autorizacion para comercializar en la peninsula de Yucatdn, explicarfa
el poderfo con que se construyo la idea de aquella ciudad-puerto. Pero
esa circunstancia historica explicarfa también una realidad que se abor-
da en los distintos andlisis del libro referidos a la peninsula de Yucatan,
a saber, el contrabando, el cual, por cierto, se suponia inexistente, pero
gracias a los estudios se colige su importante presencia en esa region.
Garcia explica las causas de la condicion “endeble” de la actividad por-
tuaria decimononica en su entidad. Explica cuatro factores, que expone

! Tal como lo expresa Carmen Blazquez en el “Prélogo”, p. 18.
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de manera pormenorizada, en ellos ofrece una solida interpretacion de
que ante la situacion precaria del desarrollo del puerto de Campeche, en
sentido opuesto se construia una idea del puerto floreciente, rico, hasta
consolidarse como “piedra fundamental en la construccion de la identi-
dad campechana” (p. 20).

El capitulo “Las vicisitudes de un puerto cerrado a la navegacion ex-
tranjera. El caso de Laguna-El Carmen (1835-1850)", de Pascale Villegas y
Marfa del Rosario Dominguez Carrasco, aborda la historia portuaria desde
una optica particular. De los pocos puertos abiertos que habia, luego de
la Independencia de México, uno de ellos fue Laguna-El Carmen. Sobre
ese puerto, Villegas y Dominguez exponen el caso desde la investigacion
centrada en dos periodos en que se decreta el cierre de dicho puerto. Asi,
los afios 1835 y 1849 son estudiados de manera particular para explicar las
razones de la emision de dichos decretos. Dentro de un ejercicio historico
que ofrece el panorama que se vivia en esa primera mitad del siglo Xix
en el puerto de El Carmen, resalta un punto que llama especialmente el
interés del lector. Se trata del manejo de una valiosa fuente documental, la
correspondencia del consul francés en Campeche: Maurice d’Hauterives,
a través de la cual es posible interpretar el cierre del puerto en 1835 me-
diante decreto del 21 de noviembre de aquel ano. Dicha correspondencia
se encuentra, y fue consultada, en los Archivos Diplomdticos de Paris. De
esa fuente, junto con otras del Archivo General de la Nacion (AGN), en
nuestro pais, destaca la explicacion sobre la explotacion del palo de tinte,
ast como de la actividad ilegal de su corte y comercializacion, muy a pesar
de que el cierre de Laguna-El Carmen fue una intentona por fortalecer el
proyecto de Campeche como puerto Unico en la peninsula de Yucatdn.
Con otro decreto, el del 26 de diciembre de 1849, no se aplico la medida
aunque en realidad la historia presentada nos muestra que existieron causas
que en su momento se creyeron accidentales. Dos grandes incendios fre-
naron la implementacion del cierre, lo cual es tema central de esta parte
del capitulo, toda vez que es escenario de un tema paralelo, la conside-
rable movilidad mercantil que la historiografia especializada ha logrado
elaborar, y que se condensa en sendos cuadros que ilustran el nimero de
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buques extranjeros en El Carmen, sobre las cantidades de su produccién
exportable, y los afos en que se realizd dicha prictica. Asi, tanto el con-
trabando como los incendios, son hechos que explican la continuidad de
una fluidez comercial en ese otro puerto del ahora estado de Campeche.

El andlisis de Emiliano Canto Mayén, “Sisal: comercio y vida cotidiana
(1806-1871)", aborda la presencia del comercio como creador de riqueza,
de acumulacion de dinero, de movilidad de mercancias, de generacion de
empleos, lo cual, en conjunto, anima el dia a dia de las comunidades donde
influye esa dindmica mercantil, factor que hace entender la aparicion de los
puertos. De esa manera, el autor introduce el objetivo de su escrito, que es
explicar la evolucion historica y econdmica de Sisal y la descripcidn de las
expresiones culturales que provocd la habilitacion y consecuente apogeo
del puerto, llamado desde la época colonial como Santa Marfa de Sisal, y
cuya actividad fundamental fue “la pesca y salazon del pescado”. Pero la
actividad mercantil tenfa un espacio considerable (p. 58). Ya iniciado el
siglo XX fue cuando el flujo de comercio hacia Mérida se ubico en el lugar
preponderante. Mas nunca se perdié la prictica pesquera, que a partir de
1872, nos dice Canto Mayén, volvio a ser la inica manera de sobrevivir
para los sisalefios, ya que en dicho ano se trasladaria la Aduana Maritima al
nuevo puerto de Progreso.

La explicacion historica es muy interesante, pues define las razones
por las que la habilitacion de Sisal, decretada por Carlos IV, el 13 de fe-
brero de 1807, permitiria que con nuevas ordenes reales se fortaleciera
el gremio de comerciantes meridenses, lo cual a la postre acrecentaria las
discrepancias entre las ¢élites de Mérida y Campeche. Los comerciantes
campechanos sostendrian en su Memoria instructiva del comercio de
Campeche, que Sisal no era mas que un “surgidero incomodo y peligroso
[...]”, con una “poblacion reducida a quince o veinte chozas o casitas de
paja”, y con un “camino dificil y penoso de doce leguas” que deberfan
recorrer los comerciantes para conducir sus mercancias a Mérida (p. 62).
Pese a la denostacion campechana, el “surgidero”, fue nombrado como
puerto menor, con lo que se concluyé el muelle de Sisal en 1813. El autor
abre el espacio de auge de Sisal, que duro hasta principios de la década de
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1870, en €l hace una incursion a la vida cotidiana, a las bodas y homenajes,
a las actividades bélicas, asi como a las diversiones practicadas por los si-
salefios, hasta que el mencionado traslado de la Aduana a Progreso provo-
carfa el declive del asentamiento portuario. Este capitulo tiene un mérito
enorme: ser innovador en el tratamiento historiografico de las actividades
portuarias en Sisal, caso que ha sido desconsiderado por un gran nimero
de estudiosos del tema.

El cuarto capitulo, “Puerto Progreso y su actividad mercantil a finales
del siglo xIx”, es el de Marisa Pérez Dominguez, quien logra una compren-
sion de como Yucatdn llega finalmente a tener en sus costas el puerto
que tiene supremacia en cuanto al control comercial en la peninsula. “El
Progreso” es el nombre indicativo del ideal que se intentaba alcanzar con
la propuesta de creacion de una infraestructura que permitiese “acercar
a Mérida a la orilla del mar”, al reducir alrededor de 40 km entre ambos
puntos, v explicar asi la razdn para trasladar en 1870 la Aduana Maritima
de Sisal, con mds o menos 70 km. También con documentacion primaria
buscada de manera exhaustiva en cajas del AGN, como sucede en los de-
mds capitulos, se explica la importancia que adquiri6 el puerto a partir
del activo movimiento exportador de henequén en el plano internacional.
Marisa Pérez resalta el seguimiento realizado hacia la presencia de casas
comercializadoras que se instalaron en el puerto, describe de manera am-
plia las nacionalidades, los puntos de embarque, los remitentes, las rutas,
el origen de los productos importados que llegaban a México con la fi-
nalidad de aprovechar al mdximo el intercambio comercial, asi como el
interesante listado de los articulos de consumo para la sociedad yucateca,
y mexicana en general, que tenfan el poder adquisitivo para cubrir ese tipo
de compras.

Respecto a los remitentes y consignatarios, el estudio muestra el pre-
dominio de los estadounidenses, pues dentro de los diez mds importan-
tes, es decir los que movian mayores volimenes, la mitad correspondia a
esa nacionalidad, seguidos de Francia y Alemania, con tres y dos, respec-
tivamente.
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En el estudio se explica el alto nivel productivo del henequén, asi
como el impacto que causo en el desarrollo social, economico y cultural
de Mérida. Pero también este producto figura como sostén de las “nece-
sidades” suntuarias que se reflejaron en los patrones de consumo, y que
repercutio en las modificaciones arquitectonicas de las fincas productivas,
lo que llevo al crecimiento urbano de la actual capital yucateca, y al del
propio Progreso.

En el articulo se apunta con detalle el tiempo de los productos que,
como contraparte, llegaban al puerto mexicano para distribuirse entre
quienes habitaban el territorio nacional y da cuenta de los numerosos
productos que se importaban.

Los capitulos 5 y 6 se intitulan “Alvarado: de puerto supletorio colo-
nial a baluarte mercantil y militar de la contrainsurgencia espafiola”, de
Abel Judrez Martinez, y “Tampico, conjuncion regional-eslabon internacio-
nal en la primera mitad del siglo xix”, de la pluma de Filiberta Gomez
Cruz. A mi parecer, ambos pudieron ubicarse como apartados iniciales,
toda vez que sus referencias temporales anteceden a las participaciones
ya comentadas, asi como también se trata de casos que abordan los ini-
cios del trdfico de cabotaje. En el primero de ellos se encuentra hasta la
referencia que el propio virrey José de Iturrigaray, asi como sus funciona-
rios, usaron sobre “los barquitos playeros” refiriéndose al tamafo de poco
calado de las embarcaciones. No obstante, el autor sostiene que ese tipo
de alusion no correspondia a la realidad, y que “detrds de aquellas apre-
ciaciones superficiales, se movian considerables sumas de circulante de
los negociantes de la Cuenca, los cuales impulsaban dia a dia un intenso
trafico mercantil” (p. 113).

Sin duda que las propias posibilidades de contar con fuentes signifi-
cativas sobre las actividades comerciales hacen que el trabajo se dedique
mds a la presencia que tuvo Alvarado en la época de la lucha de indepen-
dencia, marcando el lugar geopolitico del puerto, que mds bien permitié
que sirviera “como baluarte militar” de utilidad para ofrecer resistencia
por parte de la fuerza espafola contra las “guerrillas separatistas”.
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El segundo de estos capitulos breves, el de Filiberta Gomez, alude
en especifico a la presencia de Tampico como punto de desembarco y
contacto con ciertas zonas, en particular con las mineras y principales ciu-
dades del norte del México independiente. Caso que puede entenderse
con gran facilidad. Tampico funcionarfa principalmente como punto de
almacenamiento y distribucion mercantil, al llevar hacia el exterior: plata,
maderas, palo de tinte, vainilla, carne y cueros, fundamentalmente. Sus
principales destinatarios fueron Inglaterra, con mayor predominio en los
intercambios comerciales, seguida de Francia y Estados Unidos. A inicios
de la década de 1840, Espana entrarfa en la lista de principales remitentes,
y sus nacionales se convirtieron en los extranjeros dedicados al comercio
de mayor porcentaje a mediados del siglo XIx.

En “Las costas del Golfo de México en la mirada de los inversionistas
estadounidenses. La naviera Alexander and Son y los puertos del Golfo de
México durante la segunda mitad del siglo XIx”, José Ronzdn Leon ofrece al
publico lector una reflexion sobre la mirada y la subsecuente construccion
imaginaria que, desde una empresa naviera, se hizo del espacio maritimo
y comercial en el Golfo de México durante la época que marca el titulo.

El trabajo senala la competencia por la supremacia comercial, lo cual
es abordado en todos los capitulos de la obra, asunto que da pauta para
comentar que surge la posibilidad de que sea estudiada la participacion de
naciones como Holanda, Bélgica e Italia que no compiten por el control.

Se trata de un capitulo de interés por el hecho de abordar un estudio
de caso particular. En €l se hace una caracterizacion de los convenios en-
tre el Estado y la empresa, que en realidad pueden verse como “amarres”
que permiten a dicha empresa contar con los permisos gubernamentales
y las formas de alcanzar sus beneficios; se ejemplifica sobre la supuesta
colaboracién que la compania Alexander and Son ofrecié para “impulsar
el progreso nautico en México”. La propuesta era que uno o dos jovenes
nacionales podrian beneficiarse al viajar en los navios para aprender sobre
navegacion y manejo de mdquinas de vapor. No obstante, el requisito es
que ellos debfan contar con una “buena educacion” y con el manejo del
inglés, lo que nos lleva a la inquietud sobre quiénes tendrian ese derecho,
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toda vez que los rasgos mencionados solo podian cubrirlos miembros de
sectores privilegiados de la sociedad decimondnica mexicana. Por ultimo,
cabe sélo mencionar un aspecto digno de ser conocido, como fue el de
los representantes de la mencionada naviera en Veracruz y en La Habana,
ya que la alusion a Jorge Ritter y a Manuel Calvo, respectivamente, son
dos lineas de investigacion de suma importancia en la historia econdmica,
pero también politica, de ambos centros portuarios.

Para cerrar, la obra cuenta con el trabajo de Carlos Macias, “Navega-
cion y comercio en el Caribe mexicano. Intercambio costero y fluctuacion
demografica”. Su punto de atencidn abarca toda la costa este de la penin-
sula: que incluye los casos de Cozumel, Isla Mujeres y Holbox, ademds
se abre un abanico de posibilidades en la parte sur de ese litoral, para
observar su vinculo con la relacion comercial y diplomdtica de Belice. El
autor realiza un complejo ejercicio de sumo interés, donde da luz sobre
la presencia de Cozumel como isla de importancia geopolitica decimo-
nonica, punto de interés comercial, refugio durante la Guerra de Castas,
territorio de interés para la politica cubana, en si de la Corona espaiola,
quien la considerd como “joya caribefia”, y que se pensé como puerto de
deposito militar, ademds de haber sido motivo de atencion comercial por
parte de concesionarios que tramitaron ante el gobierno de Porfirio Diaz
el permiso para usufructuar su riqueza. Concluye este capitulo con un in-
quietante, aunque breve, tratamiento sobre la llegada del famoso Othén P.
Blanco a Bacalar, asi como las negociaciones que en su momento efectud
éste con el gobernador beliceno, David Wilson (1897-1904).

En todos los andlisis aparece un tratamiento adecuado del estado de
la cuestion; se refleja la revision de fuentes de primera mano, informes
comerciales, expedientes diplomdticos, testimonios valiosos, asi como
multiples interpretaciones historiograficas que, todos en conjunto, son
tratados de manera aguda y profesional. Asimismo, en todas las participa-
ciones se encuentran nexos que permiten entender de una manera mas
dindmica la historia portuaria del Golfo de México. Resultarfa muy dificil
hacer una historia tnica, es decir totalizadora, que pudiera atender la re-
presentacion de todos los puertos de la zona durante el siglo xix. Por ello
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es posible afirmar que la existencia de este libro es pertinente, pues, todos
sus capitulos se pueden leer de manera independiente, al final se pueden
realizar conexiones que estructuran una y otra historia pero que también
nos muestran un panorama global.

Enrique Camacho Navarro
CIALC-UNAM
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