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Los FERROCARRILES EN MExICO

I primer tramo ferroviario constituido en Mexico, de once kilome­
tros de longitud, se inauguro en 1850 y comunico el puerto de
Veracruz can el Molino, en las cercanias del rio San Juan. Este

trecho de via fue retomado para la linea troncal del Ferrocarril Mexica­
no, linea que fue terminada e inaugurada a principios de 1873, despues
de sortear las guerras intestinas y la intervencion francesa.'

La novena decada del siglo XIX fue una epoca muy productiva en la
construccion de los ferrocarriles. En esos afios se tendieron las dos lineas
ferreas mas grandes del pais, ademas de otras mas modestas. En 1884 se
termino de tender las vias del Ferrocarril Central Mexicano, en tanto que
el Ferrocarril Nacional Mexicano logro terminar la construccion en 1888.
Unos aiios antes, en 1882, el Ferrocarril de Sonora habia logrado conec­
tar al puerto de Guaymas con la ciudad de Nogales, tramo que posterior­
mente llego a formar parte del Ferrocarril Sudpacffico de Mexico, esta
linea termino de construir su tramo Tepic-La Quemada uniendose asi
Nogales can Guadalajara."

EI tendido de las vias por diferentes regiones del pais no ceso hasta
1910. Otros ferrocarriles fueron tomando presencia dentro del sistema

* Museo Nacional de los Ferrocarriles Mexicanos.
I Los problemas por los que paso el Ferrocarril Mexicano se encuentran desarrollados en

la obra de Garma, Railroads, 1985.
2 Signor, Southern, 1987.
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ferroviario, como el Ferrocarril de Mexico, Cuemavaca y el Pacifico; el
Ferrocarril de Veracruz al Istmo, el Ferrocarril Nacional de Tehuantepec,
los Ferrocarriles Unidos de Yucatan, y otros mas, que permitieron que el
pais llegase a contar con cerca de 20 000 kilometres de via ferrea,

Los primeros afios del siglo xx vieron una transformacion en la es­
tructura ferroviaria decimononica al fusionarse las dos empresas mas gran­
des del pais: el Ferrocarril Central y el Nacional. Esta situaci6n provoc6
que el Estado interviniera como accionista para evitar que el capital ex­
tranjero tuviera el dominio sobre esos sistemas ferroviarios."

Por ello, el 29 de febrero de 1908 se firmo el convenio entre el gobiemo
federal y las empresas fusionadas, creandose asi los Ferrocarriles Nacionales
de Mexico, cuyo accionista mayoritario serfa el Estado mexicano. En esta
nueva empresa fueron incorporados tambien el Ferrocarril Intemacional, el
Hidalgo y Nordeste, y otros, cuyas acciones se hallaban en poder del Ferro­
carril Nacional. Mas tarde ingresaria el Ferrocarril Interoceanico.'

La lucha revolucionaria que dio inicio en 1910 dej6 serios estragos en la
red ferroviaria, En el punto algido de la lucha revolucionaria, los earrancistas
incautaron las lineas que se encontraban en las areas que ternan bajo su
control militar para formar los Ferrocarriles Constitucionalistas. AI termino
de la lucha, la infraestructura ferroviaria necesit6 de grandes inversiones
para su reconstruccion, mismas que vendrian del exterior.''

La deuda ferroviaria (que fue resultado de la incautaci6n de 1908 y
las inversiones para la reconstruccion despues de la revoluci6n) se elev6
considerablemente despues de 1920, por 10 que el gobiemo se vio en la
necesidad de llegar a un acuerdo con los acreedores (enmienda Pani), 10
que deriv6 en que los ferrocarriles fueran entregados de nueva cuenta a
manos privadas en 1926.6

En los treinta, las condiciones politicas y econ6micas dieron otro vi­
raje para los ferrocarriles. En 1937 el gobiemo cardenista expropi6 los
ferrocarriles y, un afio despues, fue creada la Administraci6n Obrera de
los Ferrocarriles Nacionales de Mexico, con 10 que la administracion quedo
en manos de los trabajadores; sin embargo, esta situaci6n solo pudo
mantenerse dos afios, pues los problemas internos se agudizaron. En
1940, con la intenci6n de tener un control directo sobre los ferrocarriles,
el gobiemo tomo nuevamente su administraci6n.

En los afios siguientes se incorporaron a Ferrocarriles Nacionales de
Mexico otras empresas ferroviarias que habian sido administradas en

3 Ferrocarriles, 1987, P: 90.
4 Ibid., p. 91.
5 Lopez, Administracion, 1997; Ortiz, Ferrocarriles, 1988.
6 Lopez, Administracion, 1997.
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forma independiente. En 1951, el Ferrocarril Sudpacffico de Mexico paso
a manos de la nacion mediante el pago de 12 000 000 de dolares, crean­
dose al afio siguiente el denominado Ferrocarril Pacifico. EI Ferrocarril
Mexicano continuo como empresa independiente hasta 1960. Una deca­
da despues el Ferrocarril de Coahuila y Zacatecas se incorporo a los
Nacionales de Mexico/

AI finalizar el siglo xx el sistema ferroviario continuo siendo un punto
estrategico para la economfa nacional, razon por la cual se inici6 el proceso
de modemizaci6n mediante la Ley Reglamentaria del Iiansporte Fetrooia­
rio,8 publicada en el Diario Oficial de fa Fedemcum en 1995, con la cual se
cierra casi un siglo y medio de la historia de los ferrocarriles en Mexico.

EL RESGUARDO DE LA HERENCIA CULTURAL FERROVIARIA

En los afios setenta la empresa Ferrocarriles Nacionales de Mexico (FNM)
comenz6 a plantearse la necesidad de emprender un proyecto que per­
mitiera salvaguardar el patrimonio hist6rico y cultural generado durante
decadas,

Los esfuerzos realizados llevaron a la creaci6n del Museo Nacional
de los Ferrocarriles Mexicanos (MNFM) en mayo de 1988, el cual se ubic6
en los terrenos de las antiguas estaciones del Ferrocarril Mexicano y del
Ferrocarril Mexicano del Sur, en la ciudad de Puebla. El objetivo princi­
pal que marcaria los trabajos de la instituci6n creada fue el rescate, la
preservaci6n, el estudio y la difusi6n de la herencia cultural y tecnol6gica
de este medio de transporte.

Ante tal fin, y con el avance del concesionamiento de la mayor parte
del sistema ferroviario nacional, el museo se dio a la tarea de realizar, en
un primer momento, el Censo General de Estaciones de los Ferrocarriles
Nacionales de Mexico, entre 1993 y 1994. Este proyecto se complemento
en 1995 con el Programa Nacional de Rescate del Patrimonio Hist6rico,
Cultural y Artistico de los Ferrocarriles Nacionales de Mexico, conocido
por sus siglas PRONARE.

Los trabajos del programa dieron continuidad a las labores realiza­
das en el Censo de Estaciones. El proposito fundamental fue la localiza­
cion, registro y acopio de bienes con valor historico, artistico y cultural
de los ferrocarriles. Para ello fue indispensable apoyarse en la legislacion
federal vigente relativa a la proteccion del patrimonio cultural de la na­
cion. Los recorridos por el sistema contemplaron los cinco ferrocarriles

7 Ortiz, Ferrocatriles, 1988.
B Ley, 1995.
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que conformaban la empresa FNM: el Ferrocarril Pacifico-Norte, el Ferro­
carril del Noreste, el Ferrocarril del Sureste, el Ferrocarril Chihuahua­
Pacifico y la terminal del Valle de Mexico.

EI equipo multidisciplinario de investigadores avocados al programa
acopiaron piezas de equipo rodante y tractivo, maquinaria, herramien­
tas, mobiliario de oficina, vestuario y archivos, los cuales fueron registra­
dos mediante un marcaje, ellevantamiento fotografico y la anotaci6n de
las caracteristicas principales en cedulas de registro, que eran de tres ti­
pas: bienes muebles, inmuebles y grupos documentales.

EI traslado de los bienes se llev6 a cabo mediante un mecanismo
Iogistico, que consisti6 en la creaci6n de centros regionales de acopio, los
cuales funcionaron de manera provisional en tanto se preparaba el envfo
a la sede del muse0, en la ciudad de Puebla.

Como parte sustancial del programa de rescate y conservaci6n del
patrimonio de la empresa, el director general de FNM, licenciado Luis de
Pablo, aprobo la creaci6n del Centro de Documentaci6n e Investigaci6n
Ferroviarias (CEDIF), lugar que almacenarfa los acervos documentales que
durante mas de ocho aiios se habian acopiado y organizado en el muse0,

y junto can ellos, todos los que ingresaran can el PRONARE.
Gracias a ella, se construy6 en la segunda secci6n del museo un edi­

ficio de dos plantas para albergar los distintos documentos, y se recons­
truy6 la estaci6n La Griega, ubicada en el estado de Queretaro, la cual
habia sido demolida para hacer posible la construcci6n de un tramo de
la doble via electrificada Mexico-Queretaro.

Los grupos documentales fueron ingresando al CEDIF Yse fueron agru­
pando en cuatro areas fundamentales: Archivo Historico, Biblioteca Es­
pecializada, Fototeca y Planoteca.

Ellegado documental de esta empresa, ahara resguardado en un centro
de documentacion, se ha constituido como uno de los acervos mas valio­
sos para el estudio de los ferrocarriles en Mexico.

Los ARCHIVOS DE FERROCARRILES NACIONALES DE MExICO

El aceroo documental

La documentaci6n que conforma el Archivo Hist6rico es un conjunto de
aproximadamente 2 000 metros lineales, en los cuales se encuentran a
disposici6n para su consulta 30 grupos documentaIes. Del acervo desta­
can, par su cantidad y contenido, los siguientes:

El fondo Junta Directiva, que contiene informacion que data de 1856
a 1960, que genero la administracion central de FNM; en el conjunto en-
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contramos los decretos y las concesiones originales con las que se forma­
ron las primeras Ifneas ferreas en nuestro pais, gran parte de la documen­
tacion es concemiente a los FNM.

El fondo Consejo de Administracion, que cubre el periodo 1938 a
1996, que contiene la informacion que genero la administracion central
de FNM durante la segunda mitad del siglo xx.

Los expedientes de laJunta Directiva y los del Consejo de Adminis­
tracion que fueron entregados por los Nacionales de Mexico al MNFM

para su custodia.
En el fondo Aguascalientes destacan expedientes de personal de ta­

Heres, de almacen divisional, y del departamento de conservacion de
via; la informacion abarca un periodo que va de 1920 a 1995. Los docu­
mentos cubren toda la historia laboral de cada trabajador; desde que
entra a laborar hasta que deja de hacerlo, en algunos casos hasta la jubi­
lacion y en otros hasta la muerte del trabajador.

En el acervo denominado fondo San Luis Potosi sobresalen los expe­
dientes de personal de los talleres de esa localidad, con informacion de
1920 a 1990.

El grupo documental fondo Puebla tiene documentacion sobresalien­
te, como los expedientes de personal del departamento de express divi­
sion oriente, la cual cubria una parte importante de Mexico, desde Pue­
bla hasta Yucatan, en el periodo de 1920 a 1995.

El fondo Tierra Blanca contiene expedientes del personal del depar­
tamento de transportes y del departamento de conservacion de via, son
aproximadamente 3 000 expedientes que cubren el periodo de 1920 a
1997, y expedientes de terrenos del derecho de via de 1932 a 1996.

Los fondos Orizaba, Guadalajara, Nominas de FNM, y Nominas del
Ferrocarril Mexicano son los grupos mas importantes para el estudio de
la historia economica.

EI acervo denominado fondo Orizaba contiene dos tipos de informa­
cion. Por un lado estan las nominas del departamento de conservacion de
via con 320 vohimenes que cubren el periodo de 1909 a 1958. Y por el
otro, los libros de registro contable de la Compafiia del Ferrocarril Mexi­
cano con 260 vohimenes que registran todos los movimientos y operacio­
nes diarios que realizaba la compafiia entre 1869 y 1944. En los libros de
nomina se anotaba el nombre del trabajador, su categona, su tasa salarial,
los dias trabajados, los descuentos que se Ie hacian, el monto del salario,
entre otros rubros.

El fondo Guadalajara es un grupo documental que contiene princi­
palmente nominas y expedientes de personal del Ferrocarril Pacifico.
Destacan las nominas de los primeros alios de operacion del tramo
Guaymas-Nogales de la Compafiia del Ferrocarril de Sonora y de las
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etapas iniciales de la construccion, desde 1901 en el tramo Naco-Cananea,
de 10 que seria el Ferrocarril Sudpacifico de Mexico. En general, las
nominas de este conjunto cubren el periodo de 1887 a 1970.

Otro acervo importante en 10 que se refiere a nominas, es el fondo
Nominas de los FNM, en el cual encontramos listas de raya de todo el
sistema ferroviario y de todas las areas de trabajo, como oficinas genera­
les, talleres, transportes, almacenes, conservacion de via, etc. Son aproxi­
madamente 3 500 vohimenes que eubren el periodo de 1920 a 1940. Cabe
destacar aqui que las n6minas anteriores y posteriores a este periodo se
encuentran resguardadas en los tiineles de Buenavista.

El aceroo bibliografico

Existen obras producidas en la segunda mitad del siglo XIX que hacen
referenda a la organizacion, funcionamiento y administracion de las
empresas del Ferrocarril Mexicano, Central Mexicano, Nacional Mexi­
cano 0 Internacional Mexicano, por mencionar solo algunas. De igual
forma, encontramos propuestas de construccion e infraestructura ferro­
viaria, disefio, especificacion y adquisicion de equipo rodante, proble­
matica laboral, instruccion de personal, tarifas, sefializacion, itinerarios,
estadisticas 0 creacion y desarrollo de los Nacionales de Mexico.

En ese sentido, actualmente en la Biblioteca Especializada del CEDIF
se resguardan alrededor de 40 000 documentos de gran valor para los
investigadores del ferrocarril. La mayoria de los materiales se recibio de
los distintos departamentos de FNM y los doeumentos se encuentran c1asi­
ficados tematicamente,

La coleccion del fondo Companias ferrocarrileras en Mexico contie­
ne informacion relacionada con las empresas antes mencionadas, com­
prende el periodo de 1880 a 1936. Entre los documentos que pueden ser
eonsultados para estos ferrocarriles se eneuentran: estatutos, informes
anuales, concesiones, contratos de arrendamiento de equipo rodante,
escrituras e hipoteeas, entre otros.

La biblioteca tambien resguarda al fondo Amoros de Negre, colee­
cion especial euyas cualidades estan determinadas por el material biblio­
grafico que la constituyen. Con alrededor de 960 titulos, este fondo esta
organizado en euatro periodos historicos: siglo XIX, porfiriato, revolu­
cion mexicana y siglo XIX.

En los materiales que conforman esta coleccion podemos encontrar
proyectos, concesiones, contratos con las compafiias y con las autorida­
des, estadisticas, estatutos, resefias de inauguraciones de algunas Iineas,
gufas, itinerarios, leyes de ferrocarriles, exposiciones de motivos, mate-
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riales cartograficos, entre otros, los cuales son documentos raros, anti­
guos y monotematicos, unicos e historicamente valiosos, hecho que en
nuestro pais no es frecuente.

En el fondo Torrescano se encuentran mas de 1 000 contratos colecti­
vos de trabajo, y documentos de las primeras asociaciones gremiales re­
gistradas en la decada de los afios veinte, asi como los contratos elabora­
dos despues de la formacion del sindicato ferrocarrilero, en 1933. EI
periodo que cubre este fondo es de 1920 a 1996.

Sin duda alguna uno de los fondos mas importantes para el estudio
de los ferrocarriles contemporaneos es el de la Gerencia de Estudios Eco­
nomicos, que abarca el periodo de 1970 a 1995 y que contiene informa­
cion relacionada con los proyectos de inversion de los Nacionales de
Mexico, el cierre de estaciones y ramales, modificaciones de via, repara­
cion de locomotoras, emprestitos, entre otros materiales.

EI conjunto de documentos producidos desde 1930 por el Departa­
mento de Estadistica de los Nacionales de Mexico sirve para obtener de
manera sistematica informacion relativa a la operacion y conservacion
ferroviaria. Esos materiales componen el fondo de la Oficina de Estadis­
tica, en el que se incluyen series estadisticas, presupuestos de operacion,
informes de trafico de artfculos clasificados por estaciones receptoras y
remitentes, etcetera.

Una de las publicaciones periodicas mas importantes que resguarda
nuestra biblioteca es sin duda alguna la revista Ferronales. Publicacion
mensual que desde sus origenes se dirigi6 al gremio ferrocarrilero para
informarle sobre la situacion de los ferrocarriles en Mexico y en el ex­
tranjero, asf como de innovaciones tecnologicas, inversiones, modifica­
ciones de vias, compra de equipo rodante, tarifas, turismo, agricultura,
comercio e industria, y sirvio para difundir algunas curiosidades de la co­
munidad ferrocarrilera, entre otros temas. Cubre el periodo que va de
junio de 1930 a septiembre de 1990.

El aceroo fotogrtifico

En cuanto a las imagenes, la empresa genero un vasto acervo fotografico
proveniente de diversas oficinas, como es el caso de los fondos fotografi­
cos del Departamento de Relaciones Ptiblicas, de la revista Ferronales, y
el de la Comisi6n de Avahio e Inventarios.

EI primero consta de 1 141 fotograffas en blanco y negro que se en­
cuentran colocadas en cuatro albumes empastados. Su contenido se
refiere a las festividades del dia del ferrocarrilero, algunas estaciones,
reuniones de funcionarios con el gerente Eufrasio Sandoval, entre otros.
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EI conjunto de imageries del fondo Revista Ferronales comenz6 a produ­
cirse en junio de 1930, cuando sale a la luz publica el primer mimero de
la revista, y finaliza en 1992. Durante 62 afios gener6 un acervo conside­
rable de fotograffas, y a la fecha cuenta con 29 000 de ellas. Gran parte de
este material es en blanco y negro y otra parte en color, sin negativos; el
grupo se encuentra organizado tematicamente, Por un lado, existen las
imagenes que corresponden especificamente a los ferrocarriles, tales como
locomotoras, talleres, trabajadores, estaciones, equipo rodante y mas. Y
por el otro, esta la parte conocida como miscelanea, la cual incluye foto­
grafias sobre arte mexicano, barcos, moda, artistas nacionales y extranje­
ros, paisajes y otros temas que ilustraron algunos articulos de la revista,
sobre todo a partir de los afios cincuenta, cuando la publicaci6n da un
nuevo giro a sus reportajes y deja de ser netamente ferroviaria.

Tal vez uno de los mas valiosos acervos fotograficos fue el creado por
la oficina de la Comisi6n de Avahio e Inventarios. Esta se instauro en
julio de 1925 por orden del entonces presidente de la republica, general
Plutarco Elias Calles, como parte del estudio para la reorganizaci6n fi­
nanciera de los ferrocarriles."

Esta comision tuvo a su cargo la realizacion de un inventario valori­
zado de todas las lineas pertenecientes a los Nacionales de Mexico, con
el objetivo de conocer el activo real de la empresa para determinar el
coeficiente de explotaci6n y las tarifas convenientes, como se habfa he­
cho en los ferrocarriles de Estados Unidos.l"

El principio general que se fij6 en su programa de trabajo especifica­
ba que el inventario seria valorizado, y no una evaluacion de todas las
propiedades del ferrocarril. Debido a ello, el trabajo exigi6 un inventa­
rio detallado de todas y cada una de las partes que integraban la infraes­
tructura ferroviaria, incluyendo el equipo rodante.!'

Para tal fin, las brigadas de trabajadores que hicieron el registro en
campo elaboraron pIanos y llevaron a cabo un levantamiento fotografi­
co, 10 que permiti6 sustentar dicho inventario. No conocemos el mimero
exacto de Imageries que tomaron en sus recorridos por las diferentes
lineas ferroviarias del pais, pero se conservan 31500 con 22 000 negativos
y 6 000 copias elaboradas en papel prueba. Todas ellas en blanco y negro
en formatos 8 x 10",4 x 10",5 x 7" y 4 x 5", Y sus negativos son en placa
de8x10".

9 "Informe del ingeniero Carlos Corral,jefe de la Comisi6n de Avahio e Inventarios", 26 de
julio de 1929 en Archivo Historico del Centro de Documentacion e Investigaci6n Ferroviarias
(en adelante AHCEDlF), fondoJunta Directiva, Comision de Avahio e Inventarios, expo 7824, f. 2.

10 AHCEDIF, f. 3.
11 AHCEDIF, f. 4.
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Una vez terminado el registro, las fotograffas fueron acomodadas en
albumes y organizadas por Iineas y divisiones, como corresponde al siste­
ma de FNM. De tal forma que podemos encontrar informacion grafica
sobre la linea A, que fuera el antiguo Ferrocarril Central Mexicano; la
linea B, del antiguo Ferrocarril Nacional Mexicano; la linea C, del Ferro­
carril de Mexico, Cuernavaca y el Pacifico; la linea D, de la Division
Durango; la F, de la ruta de Monterrey a Matamoros; la G, del Ferroca­
rril Veracruz al Istmo; la H, del Ferrocarril Hidalgo y Nordeste; la K, del
Ferrocarril Panamericano, y otras mas que habian pasado a formar parte
de Ferrocarriles Nacionales de Mexico hasta 1926, afio en que se inicia
formalmente el inventario.

Todas y cada una de las imagenes tienen un gran valor historico, ya que
nos permiten conocer el estado en que se encontraba la infraestructura ferro­
viaria de la compania Ferrocarriles Nacionales de Mexico para esos mos.

Existen otros materiales graficos que no fueron generados por una
oficina en particular, y que a1 parecer fueron adquiridos por diversas
circunstancias. A este conjunto 10 denominaron Archivo Ferrocarriles, y
esta conformado por 1 009 fotograffas en blanco y negro; algunas son
originales de principios del siglo xx y otras son reproducciones. En ellas
apreciamos locomotoras de vapor, estaciones, talleres, trabajadores, puen­
tes, vias, entre otros.

En el acervo fotografico podemos encontrar imageries que fueron
producidas por empresas ferroviarias que ingresaron a FNM decadas pos­
teriores a su creacion. Tal es el caso del Ferrocarril Mexicano.

En 1996 fueron localizados 205 negativos en blanco y negro -durante
los trabajos del PRONARE- en la bodega del taller de puentes y edificios de
FNM en Orizaba, Veracruz. Los negativos corresponden a un registro que la
compafiia del Ferrocarril Mexicano realize entre 1908 y 1930. Los fotogra­
fos, hasta ese momenta desconocidos, plasmaron pies de foto en Ingles en
las imagenes tomadas en 1908 y 1909, el resto no cuenta con ellos.

Este registro muestra escenas de trabajadores reparando algunos puen­
tes de la linea como el Metlac, el de La Soledad y en las Cumbres de Maltra­
ta. De igual forma aparecen construyendo otras obras, como bases circulares
para tanques de agua. Por supuesto existen otras tomas que corresponden a
equipo rodante, talleres, estaciones, vias, durmientes y mas.

Es importante mencionar que en las imageries no solo aparece la
linea troncal del Ferrocarril Mexicano, que iba de Mexico al puerto de
Veracruz, sino dos de sus ramales: el ramal a Pachuca, con varias tomas
de la estacion y una panoramica de la ciudad; junto con este aparecen
imageries del ramal a Zacatlan, tambien conocido como Ferrocarril de
Atlamaxac, donde se aprecia parte de su equipo rodante, sobre todo las
locomotoras de vapor.
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El acervo de planes

EI acervo esta formado por mas de 200 000 pIanos distribuidos en 25
fondos, los cuales han sido denominados con el nombre del sitio, area
operativa 0 administrativa en donde se les encontro." Nuestros pIanos
son iinicos, tanto por su cantidad y periodo cronologico como por su
variada tematica, que cubre una gran parte de la actividad ferroviaria

•mexicana.
EI periodo cronol6gico de los pIanos va desde mediados del siglo XIX

hasta fines del xx. Por ellado de las tematicas se pueden sefialar de manera
general las siguientes: proyectos de construcci6n de los diferentes ferrocarri­
les en el territorio nacional; la localizaci6n de las alternativas para las distin­
tas rutas, las Iineas ferreas construidas y sus posteriores modificaciones; los
pIanos arquitect6nicos de los edificios y la infraestructura ferroviarios, asi
como los diagramas del material necesario para la operaci6n ferroviaria.
Documentos que son importantes para determinar rubros como la propie­
dad y los limites de terrenos donde se han establecido las instalaciones y
lineas ferroviarias; las concesiones otorgadas; el pago de expropiaciones,
proyectos y estudios de las obras realizadas para la construcci6n, conserva­
ci6n y rehabilitaci6n de la via e infraestructura.

Un elemento determinante para la conservaci6n de los pIanos es el
tipo de soporte utilizado, conocido como tela caIca, tela imperial 0 sheet,
el cual es un material hecho de lino con aplicaciones de resinas vegeta­
les; estos documentos son los mas numerosos y longevos de la Planoteca.

EI principal organismo generador de los planos del acervo fue FNM.

De 70% de los planes se logr6 su custodia y posterior traslado al Centro
de Documentaci6n con base en un acuerdo de comodato entre los FNM,

la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (scr) y el MNFM. EI resto
fue producto de la ejecuci6n del programa de rescate, marco en el que se
realizaron labores de protecci6n en mas de 300 sitios ferrocarrileros de
nuestro pais.

EI acervo cubre gran parte del territorio, excepto la peninsula de
Yucatan, debido a que contamos con escasa informacion de los ferroca­
rriles de esa parte del pais.

La construcci6n historica a partir de los planes esta relacionada con
el periodo de tiempo, la variedad de tipos y la cantidad de pIanos que
contiene cada fondo. EI estudio del acervo podra dar cuenta de las distin-

12 Para cuestiones de este trabajo entenderemos como plano a la representacion graflca 0

dibujo de las distintas partes de una ciudad, una region, una linea ferrea, un edificio, una
maquina, una pieza mecanica, etc. Por 10 que se puede decir que plano engloba a otros terminos
como mapa, carta topografica, carta geografica, diagrama tecnico, esquema, croquis, etcetera.
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tas epocas y etapas de construcci6n y de cambios que vivi6 la industria
ferrocarrilera. Con base en esta vision, se puede decir que los fondos mas
importantes son los de Via y estructuras, de Guadalajara, de Orizaba y
de Francisco M. Togno.

EI fondo Via y estructuras, con mas de 140 000 pIanos, cubre una
amplia gama de temas que abarcan patios y lineas; perfiles; espuelas,
cruceros y cruzamientos; arquitectonicos de estaciones, talleres, hospita­
les, bodegas, etc.; puentes y tiineles; diagramas tecnicos de herrajes y
otros accesorios; asi como cartas generales y regionales de la republica
mexicana. Las fechas de los documentos son desde 1878 hasta mediados
del siglo xx. EI acervo de este fondo proviene en gran parte del Archivo
de PIanos del Departamento de Via y Estructuras de FNM, y aunque faltan
por llegar los pIanos de derechos de via, podemos decir que contamos
con la mayor parte de la planimetria de los Nacionales de Mexico al
momenta de su reestructuraci6n. EI fondo esta organizado por secciones,
y en cada una de estas por linea y kilometre ascendente, situaci6n que
permite una busqueda nipida.

Destaca de manera especial la secci6n de Estudios y Proyectos, que
proviene del departamento de FNM con ese nombre. Cuenta con mas de
40 000 pIanos de proyectos que se realizaron para revitalizar el sistema
ferroviario y otros muchos que son ineditos, pero que presentan otras
soluciones a la problernatica ferroviaria.

Un grupo documental rescatado en la capital jalisciense a finales de
1998 fue el denominado como fondo Guadalajara, y que esta compuesto
por mas de 20 000 pIanos del Ferrocarril del Pacifico y las distintas com­
paiiias que participaron en la construccion y operacion de las lineas fe­
rroviarias del occidente y noroeste del pais, y que cubren el periodo de
1875 hasta finales del pasado siglo. EI fondo cuenta con cartas geograficas
y topograficas, planos arquitect6nicos de estaciones, talleres, etc.; cartas
ferroviarias generales y regionales; puentes; entre otros.

EI acervo mas importante de los primeros ferrocarriles construidos en
nuestro pais, EI Mexicano, y sus ramales, es eillamado fondo Orizaba, el
cual contiene pIanos rescatados en las instalaciones ferroviarias de Orizaba.
EI grupo se compone de mas de 8 500 pIanos de lineas, perfiles y patios
de la linea troncal y sus derivaciones; arquitect6nicos de estaciones, talle­
res, hospitales, casas de seccion, bodegas, restaurantes; cartas topogrcificas
y geograficas regionales y nacionales; puentes y nineles; diagramas tecni­
cos de locomotoras de vapor, equipo de arrastre, entre otros, elaborados
entre los aiios 1849 Y 1990.

EI fondo Francisco M. Togno, consta de alrededor de 300 pIanos que
dan cuenta de estudios y proyectos de modernizacion de las vias y esta­
ciones existentes, de la construcci6n de nuevas lineas y de estudios de
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costos de las obras ferroviarias proyectadas, de obras de planeacion fe­
rroviaria y portuaria e integracion comercial con otras regiones del conti­
nente; elaborados la mayor parte de ellos por el ingeniero Togno entre
1962 y 1985, quien fuera director de Construccion de Ferrocarriles de la
SCT y de la Secretaria de Obras Piiblicas (sop), asesor tecnico de las
subgerencias de Vias y Estructura y de Planeacion y Organizacion, y de
la direccion general de FNM, asf como profesor de la catedra de vias te­
rrestres en la Facultad de Ingenierfa de la Universidad Autonoma de
Mexico.

ARCHIVOS

AHCEDIF Archivo Historico del Centro de Documentacion e Investigacion Ferro-
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